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Apresentam-se estudos dos efeitos das cargas por eixos e das pressões 
de pneu com que trafegam os veiculas rodoviãrios de carga nas estradas bra 
sileiras. Avaliam-se as diferenças, em termos de desgaste dos pavimentos~ 
entre os valores de cargas por eixos permitidos no Brasil pelo CONTRAN e 
os valores vigentes no exterior, em especial os dos EUA, que têm servido 
de refer~ncia ãs nossas regulamentações. 

Analisam-se os provãveis efeitos sobre a infraestrutura rodoviãria bra 
sileira decorrentes da operação de veiculas sobrecarregados. Como base pa­
ra comparações, discutem-se os estudos atualmente em desenvolvimento dos 
EUA, que visam o aumento da produtividade global do transporte rodoviário 
de carga com simultânea diminuição do desgaste dos pavimentos e cujos pon­
tos bãsicos são: aumento do PBTC, aumento do comprimento, aumento do número 
de eixos e redução da carga por eixo. 

Avaliam-se os provãveis efeitos das pressões de pneu com que trafegam 
os .veiculos rodoviãrios de carga nas estradas brasileiras, comparando-se os 
seus resultados com os que seriam obtidos utilizando-se niveis de pressão 
anteriores ao advento dos pneus radiais (ou seja, com os niveis de pressão 
existentes quando do AASHO Road Test) e com os niveis de pressão atualmente 
em vigor nos EUA. Sugere-se, em função dos resultados, a incorporação da 
pressão de pneu ãs normas e regulamentações brasileiras. 

Confrontam-se os provãveis efeitos da operação do pnea extralargo (ti­
po "wide single") com resultados obtidos considerando-se as rodas duplas 
convencionais ("pneus ca~ados"). Em função dos resultados obtidos e dos r~ 
latos recentes da experiencia estrangeira, sugere-se cautela no fornecimen­
to de licenças especiais para o trãfego deste tipo de pneu. 

Aptesenta-se também uma proposta para incorporação de restrições clim! 
ticas e regionais ã politica de limites de cargas por eixos. Utilizando-se 
os conceitos de que a deflexão do pavimento sob determinada carga apresenta 

o f ..z o 8 3 .s 134 I svsNo b <'l?. m ?z 2 

I 
PROD ()O Q.Q l Lf. 

ACERYOEESC 



a resistência estrutural do pavimento, e que a resistência da estrutura do 
pavimento e di retamente relacionada com seu comportamento ao longo do tem­
po, apresenta-se um mêtodo para determinação das mãximas cargas por eixos 
permissiveis du rante os periodos chuvosos. 

Todos os estudos são baseados em análises mecanisticas, em considera­
ções derivadas d~ resultados do AASHO Roa~ Test para a determinação dos Fa­
tores de Equivalencia de Cargas, em revisao de relatos da experiencia de ou 
tors paises e na utilização de normas e regulamentações vigentes no Brasil~ 

Ressalta-se finalmente a importância da instrumentação das rodovias pa 
ra medidas de volumes de trãfego, cargas por eixos e velocidades, bem comõ 
a auscultação dos pavimentos através de medidas de deflexão e retiradas de 
amostras em vãrias épocas do ano. 
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