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laterais, 0s quais sdo acionados para funcionar
como um dispositivo de emergéncia ha
recuperacdo da manobra parafuso, a qual pode
ocorrer de forma acidental ou intencional em
aeronaves. Os dispositivos consistem em um
saco inflavel que, depois de inflado, assume a
forma geométrica hecesséria para atuar como
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0 saco inflavel em um quadro de aluminio ou
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proveniente de compressor e rea¢do quimica de
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pelo piloto estdo diretamente relacionados ao projeto da
aeronave.

[005] A recuperacao do parafuso requer o)
impedimento da autorrotacdo e a imediata recuperacdo de
sustentacdo de ambas as asas. A quantidade de energia
acumulada durante a rotacdo estd diretamente relacionada a
distribuicdo de massas em relagdo ao centro de gravidade da
aeronave e a capacidade do leme de diregdo em produzir o
amortecimento da rotacdo. A posicdo do estabilizador
horizontal em relacdo ao leme de direcdo influencia
diretamente a recuperacdo do parafuso.

[006] Em espiral descendente, a esteira do
estabilizador horizontal em estol atinge fracdes ou toda a
drea do estabilizador vertical. Para recuperacdo, o leme de
direcdo deverd ser defletido em direcdo oposta a rotacdo do
avido e sua eficiéncia serd medida em funcdo da &rea do
leme de direcdo ndo atingida pela esteira.

[007] Apesar dos avangos tecnoldgicos, a manobra
parafuso, desde os primdbérdios da aviacéao, continua
impiedosamente colhendo vitimas, inclusive dentre os mais
experientes pilotos de prova.

[008] Segundo a Aircraft Owners and Pilots
Association (AOPA), os acidentes cujas causas 1incluem o
estol e o parafuso sdo aqgqueles que tendem a ser mais
mortiferos dentre os tipos de acidentes nos quais a aviacéo
geral (AG) esta envolvida, representando uma parcela de 10%
de todos os acidentes e 13,7% dos acidentes fatais. Ao
todo, cerca de 20% de todos os acidentes da AG sdo fatais,
mas acidentes gerados a partir de estol e de parafuso tém

uma taxa de fatalidade de 28%.
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[009] Outro estudo realizado em 2001 com 465
acidentes entre 1991 e 2000 mostram que pelo menos 80%
deles ocorreu a partir de uma altura de menos de 1.000 pés,
a altura de trafego padrdo. O mesmo estudo mostrou que
apenas 7,1% dos acidentes ocorreram acima de 1.000 pés e
13% deles de uma altura desconhecida. Outro estudo,
promovido pela Diretoria de Pequenas Aeronaves do FAA
(Federal Aviation Administration), que incluiu 1.700
acidentes envolvendo perdas de sustentacéo (estol) e
parafusos desde 1973 mostra que 93% deles ocorreram, em sua
maioria, na altura de trafego padrdo ou abaixo dela.
Revisando ainda outros 44 acidentes desse tipo de 1991 a
2000, classificados como voos de instrucdo, constatou-se
que 91% deles ocorreram justamente durante as manobras de
treinamento, tendo somente 9% deles ocorrido em voos solo.

[010] Existem dispositivos que sédo acionados
quando a aeronave nédo possuil condig¢cdes satisfatdrias para
recuperacao da manobra parafuso usando apenas as suas
superficies de controle. Estes dispositivos podem ser
instalados na aeronave desde a campanha de ensaios em voo,
no qual se verifica as caracteristicas de estol e de
recuperacdo satisfatdéria da manobra parafuso, na linha de
montagem ou como uma modificagdo suplementar da aeronave.
Para o caso de ensaios em voo, existem trés tipos de
dispositivos mais conhecidos: paraquedas de cauda, foguetes
e barbatanas (fins) fixos ou mecénicos.

[011] O paraquedas de cauda é extensivamente usado
como dispositivo de recuperacdo de emergéncia do parafuso.
Entretanto, como o paraquedas segue acima da aeronave em

parafuso, é possivel que ele ndo se infle de forma adequada
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devido ao efeito da esteira da aeronave. Além disso, como a
vela depende de forcas aerodindmicas que sdo geralmente
pequenas para abri-la, o paraquedas estard suscetivel ao
mau funcionamento causado por técnicas de empacotamento
impréprias, defeitos mecdnicos e efeitos de peso. O uso de
paraquedas de cauda para produzir um momento de guinada
efetivo para terminar o parafuso também causa um grande
momento de arfagem negativo. Isto, além de poder retardar a
recuperacdo do parafuso em certos tipos de aeronaves,
também pode causar um incremento de peso devido ao reforcgo
estrutural que deve ser feito para que a aeronave suporte
este momento de arfagem elevado.

[012] Outro dispositivo sdo os foguetes. No seu
uso, uma vez que a sua duracdo é limitada, é possivel que a
aeronave ainda ndo tenha se recuperado totalmente do
parafuso quando o combustivel se esgotar. Além disso, a
aeronave pode ter se recuperado do parafuso em uma direcédo
e entdo, entrar em um parafuso na direcdo oposta, se o
empuxo gerado pelos foguetes ndo cessar 1imediatamente
quando a aeronave parar sua rotacdo.

[013] Por ultimo, as barbatanas ou fins tém sido
usados efetivamente em varios tipos e —categorias de
aeronaves com o objetivo de melhorar suas carateristicas de
recuperacdo da manobra parafuso. Existem trés tipos de
barbatanas: ventrais, dorsais e laterais (strakes), podendo
ser fixas ou escamotedveis através de mecanismo mecénico.
Para as fixas, todas apresentam duas principais
desvantagens: o peso adicional e aumento do arrasto, devido
ao aumento da &rea molhada. As barbatanas ventrais, devido

ao seu tamanho limitado por requisitos de disté@ncia com o
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solo, tem sido ineficientes em aeronaves de ataque e cacgas.
Além disso, para tentar limitar seu efeito nas
caracteristicas de desempenho da aeronave, é peguena, O que
diminui sua eficiéncia na recuperacdo da manobra parafuso.

[014] Barbatanas flexiveis também sdo conhecidas
no estado da técnica, mas sempre associadas a mecanismos
mecénicos. Estes, por sua vez, sempre adicionam duas
varidveis indesejédveis no avido: peso e risco. O aumento de
peso ocorre devido ao peso préprio da barbatana, ao peso de
seu mecanismo mecdnico de atuacdo e também devido ao peso
dos cabos e polias que comandam o dispositivo; e risco, por
possiveis falhas mecdnicas de acionamento. Além disso, elas
também ocupam um espac¢o interno consideravel, o que, para a
cauda é algo gue ndo se deseja.

Estado da técnica:

[015] O documento US2013096798 refere-se a um

A\Y

dispositivo automatico instalado nas asas” para
nivelamento destas, empregando inducdo e sucgdo de fluxo.
Ou seja, é um dispositivo de controle aerodinédmico que
consiste de um amplificador e um detector pneumdtico para
responder a pressdes diferenciais induzidas, permitindo a
aeronave manter a estabilidade lateral e de rolagem. O
termo “pneumdtico” aqui se refere a pressdo de ar induzida.

[016] 0 documento “Lift enhancement of a
wing/strake using pneumatic blowing” descreve um
dispositivo de controle de fluxo para melhorar a eficiéncia
aerodindmica e aumento de “sustentacdo” da semi-asa de um
modelo genérico de aeronave de ataque, em tunel de vento.

Novamente, o termo “pneumatico” aqui se refere a pressio de

ar induzida.
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[017] O documento US4708305 (A) refere-se a uma
particdo na superficie do leme de direcdo para refinamento
e melhorias no controle e estabilidade de aeronaves
convencionais e também para controle de aeronaves tipo asas
voador ou sem cauda (tailess) em altas velocidades. O
sistema permite o controle e particdo da estrutura do leme
em varias combinac¢des de adngulos e configuracdes.

[018] O documento US2013020444 (Al) refere-se a um
sistema pneumatico que separa partes do flap, ou
superficies de controle, como “split flap” duplo, com o
objetivo de eliminar arrasto aerodindmico extra, reduzir o
custo e peso e vibracéo.

[019] Estes documentos ndo entram em conflito com
a presente invencdo, pois ndo tratam de forma alguma do
emprego de um dispositivo do tipo barbatana (fin ou saco
pneumadtico airbag) para controle e recuperacdo da manobra
parafuso ou melhorias em estabilidade dindmica.

Objetivo e vantagens da invengdo:

[020] A presente invencdo refere-se a dispositivos
pneumaticos ventrais, dorsais ou laterais. As ineficiéncias
e desvantagens do estado da técnica podem ser minimizadas
ou dissipadas com a instalacdo do dispositivo pneumatico
aqui descrito, pois o mesmo possul as vantagens de: menor
peso; diversidade de aplicacdo (dorsal, ventral, lateral);
menor Aarea molhada; modificacdo da area exposta; rapido
acionamento; menor arrasto (e consequente maior economia de
combustivel) ; facil instalacé&o e manutencao; nao
interferéncia na estrutura original da aeronave em caso de
pousos de emergéncia; ndo ocupacdo do espaco interno da

aeronave; baixo custo e ndo alteracdo das formas externas

Peticaio 870160025538, de 03/06/2016, pag. 16/30



7/13

da aeronave quando inoperante.

Breve descricdo da invencéo:

[021] A presente invencdo refere-se a dispositivos
pneumdticos ventrais, dorsais ou laterais que consistem em
um saco inflavel que, depois de inflado, assume a forma
geométrica necessaria para atuar como Dbarbatana dorsal,
ventral ou lateral.

[022] O material empregado na construcdo dos
dispositivos é o tecido emborrachado estruturado e sua
estrutura consiste em se fixar e estruturar o saco inflavel
em um gquadro de aluminio ou material composto de baixo
peso.

[023] O tecido empregado na confeccédo do sistema é
selecionado dentre: composto impregnado com camadas de
borracha; nylon com resina PVC e/ou laminado de PVC
calandrado com reforco de tecido de poliéster de alta
tenacidade. Quanto ao sistema de inflagem, ha trés tipos:
drenagem de ar comprimido do motor; ar comprimido
proveniente de compressor e reacdo quimica de pastilhas.

Breve descricdo das figuras:

[024] A Figura 1 mostra a barbatana dorsal.
[025] A Figura 2 mostra a barbatana wventral.
[0206] A Figura 3 mostra a barbatana lateral.
[027] A Figura 4 mostra o suporte do saco -

barbatana dorsal.
[028] A Figura 5 mostra o saco inflado - barbatana
dorsal.

Descricdo detalhada da invencéo:

[029] A presente invencdo refere-se a dispositivos

pneumadticos que consistem em um saco inflavel que, depois
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de inflado, assume a forma geométrica necessaria para atuar
como barbatana dorsal, ventral ou lateral.

[030] A barbatana dorsal podera ser instalada em
quaisquer regides do dorso ou parte superior da fuselagem
da aeronave, interligando o estabilizador horizontal,
conforme Figura 1.

[031] A barbatana ventral poderd ser instalada em
quaisquer regides do intradorso da aeronave (cone de cauda,
cabine ou sob a asa), conforme mostrado na Figura 2.

[032] As barbatanas laterais sao instaladas
geralmente no cone de cauda, 1interligando a lateral da
fuselagem ao estabilizador horizontal, conforme mostrado na
Figura 3.

[033] Os dispositivos propostos poderdo funcionar
como um dispositivo de emergéncia na recuperacdo da manobra
parafuso, a qual pode ocorrer de forma acidental ou
intencional em aeronaves.

Tipos de Dispositivos

[034] Os dispositivos podem ser classificados:

1) Quanto a localizacdo:

1.1 Barbatana dorsal;
1.2 Barbatana ventral;
1.3 Barbatanas laterais.

2) Quanto ao tipo:

2.1 - Instalacdo de barbatana nova (Tipo I);

2.2 — Ampliacgdo de barbatana existente (Tipo II).

[035] O tipo 2.2 aplica-se a aeronaves dque Ja
possuem uma barbatana, no entanto, esta pode ser
insuficiente para a recuperacdo de parafuso.

3) Quanto ao design:
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3.1 Revestimento original;

3.2 Revestimento alternativo.

[036] Em relacdo ao item 3, o dispositivo com
revestimento original (item 3.1) wutiliza o revestimento
original da aeronave como fechamento do compartimento do
saco infléavel, geralmente uma chapa metdlica ou de material
composto que serd sobreposta ao saco inflavel, que pode ou
ndo ser ejetavel.

[037] O dispositivo com revestimento alternativo
(item 3.2) utiliza o préprio saco infléavel como fechamento
do compartimento e revestimento da aeronave na regido do
compartimento. Na regido de contato continuo com o ambiente
externo, h& um espessamento do material flexivel do saco
inflavel para que a forma seja mantida.

[038] A geometria e dimensdes do saco inflavel
serdo projetadas para o tipo de aeronave.

Instala¢cdo do dispositivo:

[039] A descricdo a seguir é detalhada apenas para
o dispositivo dorsal. No entanto, a mesma também se aplica
aos dispositivos laterais e ventrais.

[040] Para instalacdo do dispositivo dorsal (tipo
I) com revestimento original, um saco inflavel ¢é fixado
diretamente no interior da aeronave, na estrutura dorsal da
fuselagem. Para isso, é feita a abertura de uma area com as
dimensdes do suporte que contém o dispositivo (conforme
Figura 4) e este é fixado diretamente no sistema estrutural
existente na aeronave. Sendo assim, de acordo com o tipo de
estrutura e material, tubo-tela, monocoque, semi-monocoque
em metal ou material composto, os elementos de fixacéo

podem variar dentre parafusos, bracadeiras, porcas,
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DISPOSITIVOS PNEUMATICOS

Campo da invencéo:

[001] A presente invencdo se 1insere no campo de
aplicacdo da engenharia mecénica, mais especificamente, de
operacgdes de processamento e transporte e da aviacdo, uma
vez que se refere a dispositivos pneumdticos ventrais,
dorsais ou laterais, que sdo acionados quando necessario
para funcionar como um dispositivo de emergéncia na
recuperacdo da manobra parafuso que pode ocorrer acidental
ou intencionalmente em aeronaves.

Fundamentos da invencé&o:

[002] Um dos principais requisitos impostos a uma
aeronave de treinamento militar é a capacidade de execucéo
de manobras acrobdticas sem restrigcdes ou limitacdes. O
sucesso e as qualidades de uma aeronave acrobatica podem
ser assegurados conforme: <concepgdo compacta, inércia
reduzida nos trés eixos, eficiéncia e harmonia dos
comandos, capacidade e qualidades para voo invertido e
capacidade de execucdo de todos os tipos parafusos com
recuperacdo rapida.

[003] A manobra parafuso, quando provocada,
consiste em conduzir a aeronave a perda completa de
sustentagcdo, estol, provocar uma guinada lateral com a
aplicacdo do leme de direcdo e entdo gird-la em espiral
descendente em torno de seu eixo vertical. Durante a
descida em espiral, a asa interna da aeronave encontra-se
estolada enquanto a asa externa possuil alguma sustentacéo.

[004] O comportamento de uma aeronave em parafuso
e sua capacidade de recuperacdo por meio de suas

caracteristicas de estabilidade ou controle introduzido
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rebites, soldas ou colagem. Depois de instalado o
dispositivo, o) revestimento original da aeronave é
recomposto. Quando do acionamento do dispositivo, o mesmo
exerce pressdo sobre o revestimento e este se solta, dando
passagem e lugar para o saco 1inflavel, como pode ser
observado na Figura 5.

[041] Para instalacdo do dispositivo dorsal (tipo
IT) com revestimento original, um saco infléavel é fixado no
interior de uma barbatana j& existente, na estrutura dorsal
da fuselagem. Para isso, é feita a abertura de uma &rea com
as dimensdes do suporte que contém o dispositivo. Quando do
acionamento do dispositivo, © mesmo exerce pressdo sobre o
revestimento original da aeronave e este se solta, dando
passagem e lugar para o saco inflavel, que amplia a area da
barbatana dorsal original da aeronave, tornando-a mais
eficiente.

[042] Para instalacdo do dispositivo dorsal (tipo
I) com revestimento alternativo, um saco infléavel é fixado
diretamente no interior da aeronave, na estrutura dorsal da
fuselagem. Para isso, é feita a abertura de uma area com as
dimensdes do suporte que contém o dispositivo e este é
fixado diretamente no sistema estrutural existente na
aeronave. Sendo assim, de acordo com o tipo de estrutura e
material, tubo-tela, monocoque, semi-monocoque em metal ou
material composto, os elementos de fixacdo podem variar
dentre parafusos, bracadeiras, porcas, rebites, soldas ou
colagem. Depois de instalado o dispositivo, o revestimento
da aeronave é o proéprio saco inflavel.

[043] Para instalacdo do dispositivo dorsal (tipo

IT) com revestimento alternativo, um saco inflavel é fixado
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de emergéncia.

[053] Os versados na arte valorizardo os
conhecimentos aqui apresentados e poderdo reproduzir a
invencéao nas modalidades apresentadas e em outras
variantes, abrangidas no escopo figuras e reivindicacdes

anexas.
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no interior de uma barbatana Jj& existente, na estrutura
dorsal da fuselagem. Para isso, é feita a abertura de uma
drea com as dimensdes do suporte que contém o dispositivo.
Quando do acionamento do dispositivo, © mesmo exerce
pressdo sobre o revestimento original da aeronave e este se
solta, dando passagem e lugar para o saco inflavel, que
amplia a &rea da barbatana dorsal original da aeronave,
tornando-a mais eficiente.

Estrutura de Fixacdo do Dispositivo:

[044] O dispositivo serd fixado diretamente na
estrutura da aeronave conforme sua localizacdo e sistema
existente. A descricdo a seguir é véalida para os trés tipos
de dispositivo aqui propostos.

[045] Para qgue uma aeronave modificada seja
certificada, ¢é necessidrio qgue a mesma cumpra todos os
requisitos afetados pela modificacédo.

[0406] Assim, a fixacdo do dispositivo pode ser
realizada diretamente na estrutura, através de bracadeiras
com parafusos ou soldagem dos elementos.

[047] Quando em aluminio (monocoque ou semi
monocoque), o0 dispositivo poderd ser fixado diretamente na
estrutura, através de bracadeiras com parafusos, parafusos
e porcas ou rebites. Quando em material composto, O
dispositivo podera ser fixado diretamente na estrutura
utilizando-se bracadeiras com parafusos, parafusos e porcas
ou elementos de material composto colados.

Estrutura do Dispositivo:

[048] A estrutura do dispositivo consiste em se
fixar e estruturar o saco infladvel em um recipiente de

aluminio ou material composto de baixo peso conforme a
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Figura 4.

[049] O dispositivo, dependendo da necessidade,
geometria ou &rea, poderd ter uma estrutura interna para
enrijecimento do mesmo, em que essa estrutura poderd ser em
cabos, barras ou tubos em aluminio ou material composto.
Essa estrutura aumenta a rigidez do saco inflado, de modo
qgue o mesmo ndao deforme gquando exposto a acdo do escoamento
livre (vento atuante).

Caracteristicas do revestimento do saco inflavel e

materiais:

[050] O tecido empregado na confeccdo do sistema
poderd ser:

- Composto impregnado com camadas de Dborracha que
possua grande flexibilidade, resisténcia mecénica, baixo
peso e impermeabilidade;

- Nylon com resina PVC que possua grande
flexibilidade, resisténcia mecanica, baixo peso e
impermeabilidade; ou

- Laminado de PVC calandrado com reforco de tecido de
poliéster de alta tenacidade.

[051] Cabe ressaltar que o bordo de ataque dos
dispositivos deverd ser mais espesso e rigido.

Sistema de Ar Comprimido

[052] O saco poderd ser inflado por ar comprimido
proveniente de um sistema derivado do motor ou compressor,
por pastilhas de nitrogénio acionadas por uma descarga
elétrica pela central eletrdnica dentro de saco (tal como
nos “airbags” automotivos) ou por ambos. A vantagem do
sistema inflado por pastilhas é o fato de este poder ser

acionado imediatamente ou automaticamente em uma situacédo
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reivindicagdes 1 a 6, CARACTERIZADOS pelo fato de a

barbatana dorsal ser instalada em quaisquer regides do
dorso ou parte superior da fuselagem da aeronave,
interligando o estabilizador horizontal.

8. Dispositivos pneumaticos, de acordo com as

reivindicagdes 1 a 6, CARACTERIZADOS pelo fato de a

barbatana wventral ser instalada em quaisquer regides do
intradorso da aeronave, sendo elas cone de cauda, cabine ou
sob a asa.

9. Dispositivos  pneumaticos, de acordo com as

reivindicagdes 1 a 6, CARACTERIZADOS pelo fato de as

barbatanas laterais serem instaladas geralmente no cone de
cauda, interligando a lateral da fuselagem ao estabilizador
horizontal.

10. Dispositivos pneumaticos, de acordo com as

reivindicagcdes 1 a 9, CARACTERIZADOS pelo fato de as suas

estruturas consistirem em se fixar e estruturar o saco
inflavel em um quadro de aluminio ou, material composto de
baixo peso conforme.

11. Dispositivos pneumaticos, de acordo com as

reivindicagdées 1 a 10, CARACTERIZADOS pelo fato de

compreenderem, opcionalmente, uma estrutura interna em
cabos, barras ou tubos em aluminio ou material composto.
12. Dispositivos pneumaticos, de acordo com as

reivindicagdes 1 a 11, CARACTERIZADOS pelo fato de serem

fixados diretamente na estrutura da aeronave conforme sua
localizacdo e sistema existente.
13. Dispositivos pneuméaticos, de acordo com a

reivindicacdo 12, CARACTERIZADOS pelo fato de, gquando em

aluminio, a fixacdo ocorre diretamente na estrutura,
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REIVINDICACOES

1. Dispositivos pneumaticos CARACTERIZADOS pelo fato

de consistirem em um saco inflédvel que, depois de inflado,
assume a forma geométrica necessidria para atuar como
barbatana dorsal, ventral ou lateral e cuja geometria e
dimensdes s&do projetadas para o tipo de aeronave desejado.
2. Dispositivos pneumaticos, de acordo com a

reivindicacéao 1, CARACTERIZADOS ©pelo fato de serem

classificados como barbatana dorsal, barbatana ventral ou
barbatanas laterais, de acordo com a localizacéo.
3. Dispositivos pneumaticos, de acordo com a

reivindicacéao 1, CARACTERIZADOS ©pelo fato de serem

classificados como tipo I ou II, em que o tipo I se refere
a 1instalacdo de barbatana nova e o tipo II se refere a
ampliacdo de barbatana existente.

4., Dispositivos pneumaticos, de acordo com a

reivindicacéo 1, CARACTERIZADOS pelo fato de serem

classificados como revestimento original ou revestimento
alternativo, de acordo com seu design.
5. Dispositivos pneumaticos, de acordo com a

reivindicacdo 4, CARACTERIZADOS pelo fato de o dispositivo

com revestimento original utilizar o revestimento original
da aeronave como fechamento do compartimento do saco
inflavel.

6. Dispositivos pneumaticos, de acordo com a

reivindicacdo 4, CARACTERIZADOS pelo fato de o dispositivo

com revestimento alternativo wutilizar o ©préprio saco
infldvel como fechamento do compartimento e revestimento da
aeronave na regido do compartimento.

7. Dispositivos  pneumaticos, de acordo com as
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através de bracadeiras com parafusos, parafusos e porcas ou
rebites.
14. Dispositivos pneumaticos, de acordo com a

reivindicacdo 12, CARACTERIZADOS pelo fato de, gquando em

material composto, a fixacéo ocorre diretamente na
estrutura utilizando-se bracadeiras com parafusos,
parafusos e ©porcas ou elementos de material composto
colados.

15. Dispositivos pneumaticos, de acordo com as

reivindicagcdes 1 a 14, CARACTERIZADOS pelo fato de o tecido

empregado na confeccdo do sistema ser: composto impregnado
com camadas de borracha; nylon com resina PVC ou laminado
de PVC calandrado com reforco de tecido de poliéster de
alta tenacidade.

1l6. Dispositivos pneumaticos, de acordo com as

reivindicagdes 1 a 15, CARACTERIZADOS pelo fato de o bordo

de ataque dos mesmos ser mais espesso e rigido.
17. Dispositivos pneumaticos, de acordo com as

reivindicagdes 1 a 9, CARACTERIZADOS pelo fato de o saco

ser 1inflado por ar comprimido proveniente de um sistema
derivado do motor ou compressor ou pastilhas de nitrogénio
que sdo acionadas por uma descarga elétrica pela central
eletrbnica dentro de saco.

18. Dispositivos pneumaticos, de acordo com as

reivindicagdes 1 a 17, CARACTERIZADOS pelo fato de serem

para uso como dispositivo de emergéncia na recuperacdo da
manobra parafuso, ocorridas acidental ou intencionalmente

em aeronaves.
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BARBATANA DORSAL

Figura 1

BARBATANA VENTRAL

Figura 2
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BARBATANAS LATERAIS STRAKES

Figura 3

ESTABILIZADOR VERTICAL

BARBATANA DORSAL RECOLHIDA / =

ESTRUTURA DA FUSELAGEM

SUPORTE DO SACO DA BARBATANA

Figura 4
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ESTABILIZADOR VERTICAL

~—

BARBATANA DORSAL EXTENDIDA

ESTRUTURA DA FUSELAGEM

Figura 5
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RESUMO
DISPOSITIVOS PNEUMATICOS

A presente invencéao refere-se a dispositivos
pneumaticos ventrais, dorsais ou laterais, os quais séo
acionados para funcionar como um dispositivo de emergéncia
na recuperacdo da manobra parafuso, a qual pode ocorrer de
forma acidental ou intencional em aeronaves.

Os dispositivos consistem em um saco 1inflavel que,
depois de inflado, assume a forma geométrica necesséaria
para atuar como barbatana dorsal, ventral ou lateral. A
estrutura dos dispositivos consiste em se fixar e
estruturar o saco 1inflavel em um quadro de aluminio ou
material composto de baixo peso.

Quanto ao sistema de inflagem, h&d trés tipos: drenagem
de ar comprimido do motor, ar comprimido proveniente de

compressor e reacdo quimica de pastilhas.
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