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1 0 9 | UMMETODO DE CALCULO DE FORGAS DE EXCITACAO E MOVIMENTO DE PLATAFA ORMAS
¢ SEMISUBMERSIVEIS COM ATUAGAO DE SISTEMA DE POSICIONAMENTO DINAMICO .

Emerson Navarini (orientando), Hernani Luiz Brinati (orientador).
(Depto. de Engenharia Naval - Escola Politécnica / USP).

A pesquisa e exploragdo de recursos ocednicos efetuada com o uso de navios e plataformas semi-submersiveis
prevéem a manutengdo da embarcagfo em uma determinada posigio e aproamento.

No entanto, a agdo de ondas, ventos e correntes maritimas tendem a deslocar a embarcagao da posigéo requerida.
Com o objetivo de contrabalangar tais esforgos, utilizam-se sistemas de amarragio ou de geragdo de empuxo
através de propulsores convenientemente distribuidos ao longo da embarcagfo. O Sistema de Posicionamento
Dinémico (SPD) foi introduzido no inicio dos anos sessenta para possibilitar a prospecgdo e perfuragio em
grandes profundidades, onde os sistemas usuais de amarragéo ndo eram viaveis. Este trabalho trata do problema
de sistemas de posicionamento dindmico (SPD) para plataformas semi-submersiveis. Primeiramente foi feita uma
pesquisa bibliografica objetivando obter informagdes acerca da modelagem matematica do sistema em questfio,
onde se procurou modelar os movimentos de uma plataforma no mar, incluindo a ag&o de elementos ambientais,
tais como, ventos, ondas € correntes. Apds isso foi realizada uma investigagdo sobre a implementagdo de
sistemas de controle ao problema citado. Finalmente foi feito o projeto do sistema de controle PID para o
problema considerado e realizadas as simula¢des do comportamento do sistema.

10 10 HIDROVIA TIETE-PARANA: UMA ANALISE GLOBAL DO SISTEMA INTERMODAL DE
® TRANSPORTE.

André Bergsten Mendes, Axel Ricardo Bauer (orientandos), Prof. Dr. Rui Carlos Botter (orientador).
(Depto. de Engenharia Naval e Oceanica - Escola Politécnica / USP).

A Hidrovia Tieté-Parana est4 situada em uma das regides mais importantes do pafs, com uma area de influéncia
de aproximadamente 70 milhSes de hectares, abrangendo cinco estados da Federagdo: Sdo Paulo, Parana, Moto
Grosso do Sul, Goias € Minas Gerais. Com uma extens&o navegavel de 2400 km, este sistema engloba 8 barragens
de aproveitamento miltiplo no rio Tieté e 4 no rio Paran4, além de canais direcionados exclusivamente 4 navegagio.
Embora exista uma logistica de funcionamento ha muito tempo estudada e idealizada para a Hidrovia, a falta de
recursos impediu a conclusdo de obras auxiliares 4 navegagdo. Contudo, todo este sistema visa a perfeita
integragdo do modal hidrovidrio com os demais meios de transportes, através dos terminais. As principais
cargas que vém fomentando o uso da Hidrovia s#io: grios (soja, milho, farelo,..), fertilizantes, cana-de-agucar,
alcool e derivados do petr6leo e areia. Estas cargas so transportadas por um numero pequeno de empresas de
transporte fluvial, mas que atendem & demanda atual de transporte de cargas. O uso da Hidrovia como meio de
navegagdo deve ser considerado pelos beneficios econdémicos que dela advém. Entre eles temos a redugsio do
custo de transporte, ¢ portanto do frete, economia de combustiveis, desenvolvimento regional direto e indireto,
tais como o surgimento de atividades ligadas & Hidrovia (industria de construgdo naval, turismo e lazer, pesca,
etc.).

Inserindo a Hidrovia dentro do contexto do MERCOSUL, pode-se ver claramente a grande importancia deste
meio de integragdo entre os paises do Cone Sul.
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