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Objetivos

A pesquisa tem como objetivo principal a
andlise das alteracBes no transito causadas
pelas medidas restritivas adotadas diante da
pandemia de coronavirus, nos anos de 2020 e
2021, em S&o Paulo. Para isso, a fusdo de
dados de trafego e infec¢éo; a comparacao dos
perfis de comportamento do trafego entre os
periodos com e sem restricdo e a avaliagao do
impacto das restricbes na oferta de servico
rodoviario sao considerados objetivos
especificos, de modo que, se realizados, a
meta geral também sera contemplada.

Métodos e Procedimentos

O método proposto consiste em 7
procedimentos para atingir o objetivo final.
Reviséo Bibliogréafica; Criacdo do banco de
dados; Fuséo de banco de dados de trafego e
pandemia; Andlise do perfil de viagens;
Comparacao Estatistica dos perfis de trafego; e
Célculo e Comparacdo entre niveis de servico
das rodovias. Por fim, a sétima e ultima etapa
consiste na Apresentacdo da pesquisa no
SIICUSP e demais eventos futuros.

Resultados

Apbs contato com a CCR, dados de 3 sensores
foram disponibilizados para utilizacdo na
pesquisa. Os aparelhos estdo posicionados na
via SP-280 km 20, conhecida como “Barreirdo”;
na via de Campinas km 94 e na via de
Sorocaba, a SP 270 Raposo Tavares km 110.
A partir da comparagdo do volume de trafego
apresentado no Barreirdo, foi possivel detectar
uma queda brusca no trafego da regido, cerca
de 38% para veiculos leves e 21% para

pesados, do més de margo para abril de 2020 -
que corresponde ao lockdown decretado em
todo estado de S&o Paulo no dia 13 de margo
de 2020, conforme representado na Figura 1.

COMPARACAO MES A MES 2020 LEVES

MES VOLUME LESTE VOLUME OESTE
JANEIRO
FEVEREIRD -3,68%
MARGO
ABRIL
MaID
JUNHO
JULHO 15,93% 16,53%
AGOSTO 5,75% 5,39%
SETEMBRO 8,10% 8,02%
OUTUBRO 4,53% 4,60%
NOVEMBRO 2,03% 0,11%
DEZEMERO -0,90% 1,82%
COMPARACAO MES A MES 2020 PESADOS
MES VOLUME LESTE VOLUME OESTE
JANEIRD - -
FEVEREIRO 1.94% -2,44%
MARGO 5,26% 5,21%
ABRIL
MAIO 2,27% 1,07%
JUNHO
JULHO 7,70% 7.56%
AGOSTO -1,59% -2,11%
SETEMBRO 6,75% 6,67%
OUTUBRO 0,16% 0,62%
NOVEMERO -0,85% 1,02%
DEZEMBRO -5,15% -5,08%

Figura 1: Comparagéo do volume de trafego horario
médio de veiculos leves e pesados para cada més
de 2020 na via do “Barreiréo”

Acerca dos dados de contaminagdo obtidos
junto ao site da secretaria do governo do
estado de Sdo Paulo, observou-se que desde o
surgimento da doenca, em margco de 2020,
houve um rgpido avanco até os meses de julho
e agosto, que configuraram o pico da doenca
em 2020. Ja entre setembro e novembro de
2020 houve uma reducdo consideravel nos
indices de novas infecgBes, na ordem de 30%,
que ndo se sustentou em dezembro do mesmo
ano. O avanco das infeccdes e sua relagdo
com a taxa de isolamento social e volume de
trafego para o ano de 2020, se encontram no
gréfico da Figura 2 a seguir.
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Figura 2: Relacéo entre taxa de isolamento; novos
casos diarios registrados e volume de trafego horario
para cada més em 2020
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Através da aplicagdo do teste estatistico “qui-
guadrado” bicaudal, as diferentes distribuicdes
de trafego ao longo do dia de 2019 e 2020 na
via do Barreirdo foram comparadas e o Unico
conjunto de dados que apresentou diferenca
significativa com o decreto do lockdown foi o de
veiculos leves em dias Uteis.

Para o célculo do Nivel de Servi¢o das rodovias
foi utilizado o método do HCM (High Capacity
Manual) 2010. Através das formulagbes
propostas pelo método, foi realizada a
classificacdo das vias em “freeways”, dada a
predominancia de fluxo continuo em suas
operacdes, e o calculo da quantidade de horas
anuais em cada nivel de servico, como é
possivel verificar na Figura 3, que representa
os resultados obtidos para a SP 270 Raposo
Tavares, para 0s anos de 2019, 2020 e 2021.

2019 LESTE

NIVEL DE SERVICO A B c D E
NUMERO DE HORAS ANUAIS, (h) 7722 1010 0 0 a
NUMEROQ DE HORAS ANUAIS (%) 68,43% 11,57% 0,00% 0,00% 0.00%
2020 LESTE

NIVEL DE SERVIGO A B c D E
NUMERO DE HORAS ANUAIS (h) 8003 B06 0 o ]
NUMERQ DE HORAS ANUAIS (%) 92,96% 7.04% 0,00% 0,00% 0,00%
2021 LESTE

NIVEL DE SERVICO A B c D E
NUMERO DE HORAS ANUAIS (h) 8003 606 0 ] 0
NUMERO DE HORAS ANUAIS (%) 92,96% 7.04% 0,00% 0,00% 0.00%
2019 OESTE

A

NIVEL DE SERVICO
NUMERO DE HORAS ANUAIS (h) 7630 1057 45 0 0
NUMERO DE HORAS ANUAIS (%) | 87.38% | 1210% | 052% 0.00% 0.00%
2020 OESTE

NIVEL DE SERVICO A B [ D E
NUMERO DE HORAS ANUAIS (h) 7665 908 0 0 0
NUMERO DE HORAS ANUAIS (%) | 8943% | 1057% | 000% 0,00% 0.00%
2021 OESTE

NIVEL DE SERVICO A B C D E
NUMERO DE HORAS ANUAIS (h) 7665 906 0 0 0
NUMERO DE HORAS ANUAIS (%) | 8943% | 10.57% | 0.00% 0.00% 0.00%

Figura 3: Célculo do Nivel de Servi¢co para a via de
Sorocaba (SP 270 Raposo Tavares, km 110)
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Conclusoes

Notou-se ao longo de todos os resultados, o
impacto que medidas drasticas, como o decreto
de lockdown, foi capaz de trazer nos indices de
trafego de Sao Paulo, com reducdes na ordem
de 38% no volume de veiculos leves e 21% de
pesados, do més de marco para abril de 2020,
quando foi decretada a politica de restricées.

Os veiculos pesados apresentaram menor
reducdo, se comparado aos leves, 0o que se
justifica pelo carater profissional desses
veiculos. Com o estudo acerca da relacéo entre
0 avanco doenca e os indices de trafego,
observou, na maioria dos casos, relagdo entre
as variaveis, o que comprova a eficiéncia do
lockdown no controle da pandemia.

Por fim, através do calculo no Nivel de Servigo
(NS) das rodovias, foi possivel perceber que,
mesmo durante o periodo pré pandemia, as
vias estudadas apresentavam boa qualidade do
servigo prestado ao usuério, que s6 melhorou
com a adoc¢do das politicas de restricdo. Além
disso, a partir da comparagdo entre 0s niveis
de servico das trés vias estudadas, conclui-se
que, a mais propicia a receber futuros
investimentos de ampliacdo ou manutengéo
seria o trecho do Barreirdo, uma vez que seus
indices foram “piores”, em relacdo aos demais.
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